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Hightech-Teile fiir die Rennprofis gehdren zur wichtigsten Handels-
ware bei GL. Gern ist ganz nah dran an Racing und Entwicklung.

otorenlarm liegt Gber der Szene-
M rie. Roller kurven durch die zahl-

reichen Schaulustigen. Aufreizend
gekleidete Madchen verteilen Flyer, die
keine drei Schritte hinter ihnen in beacht-
lichen Mengen schon wieder ungelesen
auf dem Boden landen. Wichtigtuer in
Teamklamotten hocken mit gelangweilten
Gesichtszligen wie Schaufensterware in
den blitzsauberen Hospitality-Aufbauten
der Top-Teams. Hier und da huscht ein be-
kanntes Gesicht vorbei — war das nicht ge-
rade Troy Corser? Misano, Freitagmorgen,
kurz nach 9, der Auftakt zum Superbike-
WM-Wochenende.
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Weiter hinten im Fahrerlager steht das
wilde Chaos aus Teamzelten und Wohnwa-
gen der Trittbrett-Veranstaltungen: Super-
stock-FIM-, GSX-R-Cup und das eine oder
andere Privatteam der Supersport-WM.
Und irgendwie dazwischen, aber doch zu-
riickgenommen, neben Merchandise-Kla-
motten und einem groen Helmhersteller,
steht der etwas unscheinbare Stand von
GL Motorradtechnik aus dem schwabi-
schen Albstadt.

Inhaber Joachim Gern ist in der mor-
gendlichen Schwile schon geschaftig. Mo-
torradfahrende  WM-Zuschauer wiegen
superleichte Bremshebel in den Handen,

Wer nur fummelt und nichts kauft muss sich bemiihen und Eng-
lisch sprechen. Ansonsten hehilt Gern alles nur genau im Auge.
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fummeln bunte Knieschleifer aus den
Schachteln oder drehen mit hochkonzen-
trierter Miene an Alu-Kettenspannern. Gern
hat alles im Blick, gibt freundlich zu verste-
hen, dass er nur Englisch spricht, und legt
wieder alles an den richtigen Platz, nach-
dem die Truppe wortlos weitergezogen ist.
,Die kaufen eigentlich nie was“, lachelt er
Uber die Schulter. ,Wollen nur irgendwie
dazugehéren.“ Gern kennt das, ist ein
Fuchs, seit 18 Jahren auf den europai-
schen Rennplatzen dabei. Kennt sie alle,
die Fogartys, Neil Hodgson, Bayliss, Cor-
ser und auch Max Neukirchner. Den
schon, seit er anfing, Motorrad zu fahren.

Joachim Gern ist ein gern gesehener Gast in Europas Fahrerlagern. Der Schwabe ist Hoflieferant der Superbike-Stars: Haga,
Bayliss und Co. kaufen bei GL Motorratechnik alles, was das Rennpferd braucht — von der Schraube bis zur Bremspumpe.
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Von Glamour keine
Spur, das Geld wird

sauer verdient:
Schaffe, schaffe,
Umsatz mache,
Bett aufhaun, im
Sprinter schlafe.

Als der Techniker eines italienischen
Privatteams auftaucht und nach Bremsbe-
lagen fragt, offenbart der ruhige Schwabe
mit dem Frank-Zappa-Bart plotzlich sein
beachtliches Repertoire der italienischen
Sprache. Nachdem er das Wechselgeld
herausgegeben und den verkauften Artikel
in einer Liste vermerkt hat, lachelt er wie-
der und erklart den Trick: ,Wenn Zuschau-
er merken, dass ich halbwegs lItalienisch
kann, dann quatschen sie mich voll, wol-
len zu allem irgendetwas wissen und kau-
fen nach 40 Minuten nicht einmal eine
Unterlagscheibe.” Das kann sich ein Ge-
schaftsmann hier nicht leisten. Joachim
Gerns Motto ist Effizienz. Alles ist genau
durchgeplant und kalkuliert. Er fahrt mit
seinem vollbepackten Sprinter zu allen
WM-L&ufen von Silverstone bis nach Valen-
cia, obwohl ein kleiner Lkw eigentlich bes-
ser ware. Zwar konnte Gern dann mehr Tei-
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le mitnehmen, aber die héhere Maut und
die gestiegenen Fahrgebihren wirden
dem fraglichen Gewinn wesentlich héhere
Fixkosten entgegenstellen. ,Und mit dem
Sprinter bin ich schnell da und wieder
weg*“. Aus Kostengriinden schlaft der mitt-
lerweile 50-Jahrige deshalb auch zwischen
Kisten und Meterware auf einem Klapp-
bett im Sprinter. An die Schwiile in Sid-
europa und das Regenprasseln in kalten
englischen Nachten hat er sich in all den
Jahren langst gewohnt; Glamour sucht
man bei seinem WM-Einsatz vergeblich.
Gerade als Joachim Gern davon an-
fangt, warum er trotzdem als Technik-Mar-
ketender diesem Rennfahrer-Heer hinter-
her zieht, kommt Ex-WM-Racer und Suzuki-
Alstare-Corona-Urgestein Fabrizio Pirovano
auf den Deutschen zugestiirmt. Nach
freundschaftlicher Umarmung und ein paar
netten Worten suchen die beiden in den

sauber sortierten Schraubenkisten he-
rum, wiegen Titanmuttern in der Hand und
drehen Alu-Schrauben zwischen den Fin-
gern. Danach schnappt sich der Italiener
ein paar Tuten mit verschiedenen Mafien
und zieht nach kurzem ,Ciao Joakim“ auf
dem Roller davon. ,Die kaufen alle bei mir
ein“, erzahlt der Handlungsreisende in Sa-
chen Renntechnik stolz. Bei den etlichen
Motoren-Revisionen und Umbauten an den
Rennmotorrddern wahrend einer Saison
segnen schon etliche Schrauben das Zeit-
liche, gehen Schnellspanner verloren, und
das eine oder andere Teil bricht, von Sturz-
schaden ganz zu schweigen. Dann verlas-
sen sich auch die Werks-Teams der Super-
bike- und Supersport-WM auf GL Motorrad-
technik.. Schon im Vorfeld der Saison ge-
hen bei Gern in Albstadt Grobestellungen
dieser Teams ein, weil sie bei ihm Top-Ma-
terial aus einer Hand bekommen. Einige
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richten zu Saisonbeginn auch ein Budget
von bis zu 150 000 Euro ein, flr das das
Team dann wahrend der Saison Teile bei
GL bekommt. Sie wissen, was er hat: Das
spart ihnen Logistik, Zeit und Kosten.
~Wenn jeder flir sich beispielsweise Titan-
schrauben bestellt, sind sie natlrlich teu-
rer als bei mir, weil ich fir alle bestelle
und so riesige Rabatte bekomme*, erklart
Gern die Preisvorteile.

Mit Kugelschreiber notiert er den Kauf-
preis flr Pirovanos Schraubensammlung
auf einer Liste, Uber der gro ,Suzuki Al-
stare” steht und die schon recht gut gefullt
ist. Die Teams vertrauen dem schnérkel-
losen Deutschen; seine schwabische Griind-
lichkeit und Seriositat werden hoch ge-
schatzt. Etliche Mitbewerber hat Gern in den
fast 20 Jahren im Fahrerlager auftauchen
und schnell wieder verschwinden sehen.
Aber ihm sind die Teams treu geblieben.
.Keiner bekommt Sonderpreise, alle be-
zahlen dasselbe. Das hier ist eine kleine
Welt. Krumme Deals sprechen sich sofort
herum*, erklart er emotionslos sein Ge-
schaftsprinzip. Der zurlckhaltende Mann
in T-Shirt und Shorts zeigt auf eine Liste
mit Team-Namen, denen seine Frau schon
am Montag Rechnungen schicken wird.
Auf einer anderen Liste stehen die, die
seit einiger Zeit nicht bezahlt haben. ,Die
kriegen bei mir so lange nichts mehr.”

Profis haben eben doch nicht immer alles dabei: Was im
Werks-Truck fehlt, kauft das Team hei GL aus Albstadt.

GL hat alles, was man an so einem
Rennwochenende braucht — ob Hagas Ya-
maha-Werksteam oder irgendwelche Hin-
terbankler aus dem: Superstock-FIM-Cup.
Das teuerste Teil im Sortiment ist ein Mar-
chesini-Magnesiumrad fur 3500 Euro, das
billigste sind Ohrenstopsel flr ein paar
Cent - beides wird hochst selten verlangt.
Ansonsten besteht sein mobiler Laden aus
Verschleiteilen und erlesenen Perfor-
mance-Goodies, vornehmlich von italieni-
schen Herstellern, mit denen er und die WM
in einer Dreiecksbeziehung stehen: ,Mei-
ne Geschaftspartner stellen ihre Produkte
bei den Rennen vor, wo sie gleich getestet
werden. StoRen sie auf Wohlwollen, neh-
men wir sie ins Programm. Durch diese
Nahe haben wir einen echten Vorsprung.*
Bekleidung hat er dagegen kaum noch da-
bei, weil die Hersteller mittlerweile selbst
vor Ort sind. ,Troy Bayliss hat neulich bei
mir einen Rickenprotektor gekauft, weil er
seinen vergessen und ich zufallig einen
dabei hatte“, fallt Gern aber noch ein.

Ein kleiner Dane steht pl6tzlich da und
interessiert sich fir einen Profi-Laptimer.
Nach einem kurzen Verkaufsgesprach
zlckt er 400 Euro und nimmt noch ein
paar Stahlflex-Leitungen dazu. ,Robin
Harms hat mir GL empfohlen. In Déane-
mark ist alles viel teurer.” Lauft das Ge-
schaft also? ,Der wichtigste Tag ist der

Teamchef Marcel Garcia von Yamaha Frankreich heim Teilekauf.
,,Dort gibt’s das beste Essen im Fahrerlager*, weiB Insider Gern.

Donnerstag”, erklart der Schwabe, wes-
halb er mittwochabends im Fahrerlager
aufbaut. ,Dann werden die Motorrader flr
die Strecke hergerichtet und gehen durch
die technische Abnahme.“ An so einem
Tag, relativ frih in der Saison, kdnnen
schon mal knapp 10 000 Euro zusammen-
kommen, aber sonst liegt der Umsatz eher
so um die 2000 Euro. Dann ist das grofie
Geschaft allerdings auch schon wieder
vorbei. Noch einmal geschaftig ist der
Samstag, wenn die Bikes endgultig flrs
Rennen vorbereitet werden.

Vom Renngeschehen bekommt Joachim
Gern so gut wie nichts mit. ,Ab und zu er-
zahlt mir ein Team-Mitarbeiter, wie es lauft”,
erzahlt er amusiert. ,Wenn ich in die Hos-
pitality zum Essen eingeladen werde, kann
ich auch mal sehen, wie es um die Fahrer
bestellt ist. Am Sonntag baue ich schon
mittags ab, beim zweiten Superbike-Lauf
rolle ich gerade aus dem Fahrerlager.“ Die
Rennen schaut er sich dann Montagabend
zuhause an. Seine Frau nimmt sie flr ihn
auf. ,Warum ich das alles trotzdem ma-
che? Weil ich immer noch Gansehaut be-
komme, wenn die Motoren vor dem Start
aufheulen und der Larm Uber das Fahrer-
lager drohnt.“ Wenn er das nicht mehr
fihlt, will Joachim Gern aufhéren und
hofft, dass seine zwei S6hne SpaBPs
am Marketender-Leben finden.
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